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Begreppsforklaring

Tillganglighet

Anger den ”“latthet” med vilken olika slag av
trafikanter kan na malpunkter. Den beror
bland annat pa restid, vantetider,
reskostnader, komfort, regelbundenhet och
tillforlitlighet

Tillganglighetsanpassning

Att anpassa till exempel busshallplatser for
rorelsehindrade

Konfliktpunkt

Dar strak med olika typer av trafikslag mots

Trafikslag

Olika typer av fardmedel, exempelvis gang,
cykel eller bil

Vaghallarskap

Den som ansvarar for investeringar, drift och
underhall av vag ar vaghallare och innehar
vaghallarskap

Statligt vagnat

Vagnat som Trafikverket ar vaghallare for

Kommunalt vagnat

Vagnat som kommunen ar vaghallare for

GCM - passage

Passage for gang, cykel och moped

Hastighetssakrad passage

Dér 85 procent av biltrafiken inte kor fortare
an 30 km/h Gver passagen

Oskyddade trafikanter

Gaende och cyklister

Malpunkt

Definieras i Flens kommuns Oversiktsplan
som "Viktig funktion - Anldaggning eller plats
som ar av stor betydelse for service, teknisk
forsorjning, idrott, friluftsliv eller turism.
Exempelvis storre institutioner,
handelscentrum, arenor och
angoringspunkter till natur- och
rekreationsomraden.”

Trafiksakerhet

| praktisk planering kan begreppet enklast
definieras som ”1ag risk for personskador i
trafiken”.
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Inledning

Mobilitetsplanen ska vara ett stédjande underlag for politik for inriktning framat. For verksamheter
verksamma inom samhallsplanering och infrastruktur ska planen ge stéd i dagliga arbetet.
Mobilitetsplanens inledning beskriver bakgrund och syfte med planen. | efterféljande kapitel beskrivs
mobilitet som del av samhaéllsplaneringen, hallbart resande samt regionala och nationella kopplingar
till kommunens arbete i fragorna. Sedan féljer en beskrivning av nuldge kopplat till resor och
transporter i Flens kommun. Mobilitetsplanen avslutas med prioriteringsordning, malbilder och
aktiviteter utifran varje transportslag.

Bakgrund och uppdrag

Uppdraget att ta fram en mobilitetsplan for Flens kommun kommer fran kommunstyrelsens
namndplan 2020-2023 med budget 2020. Uppdraget sager att “Kommunledningsférvaltningen far i
uppdrag att ta fram en mobilitetsplan fér att fokusera pd ett hela-resan-perspektiv som inkluderar alla
typer av transportslag.” Hur olika trafikslag ska prioriteras i forhallande till varandra i konfliktpunkter
och vilka huvudstrak for respektive transportslag som ska finnas ar fragor som ska l6sas i planen.

Mobilitetsplanen ar ett styrande dokument kopplat till transport, infrastruktur och samhallsplanering,
dar alla involverade i arbete med dessa fragor blir berérda av planens stallningstagande och
prioriteringar. Mobilitetsplanen dr underordnad andra styrdokument som Oversiktsplan och Flens
kommuns hallbarhetsprogram. Cykelprogram fér Flens kommun utgar, cykel som transportmedel
behandlas istallet i mobilitetsplanen.

Syfte

Syftet med mobilitetsplanen ar att, genom ett helhetsperspektiv pa resande, infrastruktur och
transporter, ge en grund for kommunens utveckling som attraktiv och levande plats tillganglig for alla.
Detta innebar bland annat att utveckla och konkretisera redan antagna mal och stallningstaganden i
styrande dokument som berdr dessa omraden, till exempel stallningstaganden i 6versiktsplanen och
malbilder i hallbarhetsprogrammet.

Avgrénsningar

Mobilitetsplanen avgransas framst till kommunalt vagnat inklusive gang- och cykelvagar, dar
kommunen har full radighet 6ver utvecklingen. Statligt vagnat inkluderas till viss del i planen med
beskrivning av 6nskad utveckling och arbetssatt framat. Mobilitetsplanen behandlar inte drivmedel.
Detta tas istdllet upp i Energi - och klimatplan for Flens kommun.

Tagtrafik har ingen egen malbild i planen, eftersom huvudansvaret for trafiken ligger hos annan part.
Daremot behandlas jarnvagens plan- och planskilda korsningar till trafikslag dar kommunen har
radighet i planen. Utveckling av jarnvagen och tagtrafiken ar mycket viktig for kommunen, dar fortsatt
aktivt deltagande i forum och arbete med utveckling av tag och dess infrastruktur prioriteras.

Uppfdljning
En kommundvergripande utvardering av mobilitetsplanen ska goras innan planperiodens slut. For
utvarderingen ansvarar kommunstyrelsen och samhallsbyggnadsnamnden gemensamt. | samband
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med utvarderingen ska ocksa behovet av en eventuell revidering av mobilitetsplanen 6vervagas.
Kommunstyrelsen ansvarar for att processen inleds infor arbetet med kommande mobilitetsplan.

Organisation

Samhallsbyggnadsnamnden och kommunstyrelsen har huvudansvar for samhallsplanering och
infrastruktur. Samverkan inom kommunkoncernen ar central fér genomforande av planen. Samverkan
ska efterstravas dven utanfor den kommunala organisationen, exempelvis genom medborgardialoger
och arbete tillsammans med regionala och nationella aktorer.

Finansiering

Mobilitetsplanen genomfors i huvudsak inom namndernas ekonomiska ramar.
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Mobilitet - resor i storre perspektiv

En geografisk yta dar det bor manniskor kan beskrivas som en stad, ett samhalle, en bygd och den
bestar av manga olika bestandsdelar. En av de absolut viktigaste bestandsdelarna dr manniskorna och
hur de ror sig inom, samt till och fran platsen. Dessa rorelser och forflyttningar, trafik, ar en direkt
forutsattning for att samhallen uppstar och utvecklas. Ordet trafik definieras som “férflyttningen av
mdnniskor, gods och information” — oavsett vilket fardsatt eller hjalpmedel som anvands eller hur
infrastrukturen ser ut. Mobilitet handlar om att maojliggora for trafik.

Hdallbart resande

Begreppet hallbart resande anvands av manga aktorer i Sverige men en allmangiltig definition saknas.
Mobilitetsplanen utgar fran den definition som anvants inom Sveriges Kommuner och Regioner (SKR)
och Trafikverkets projekt Den Goda Staden. Med hallbart resande avses dér: “transporter och resande

n 1

som dr effektiva och bra fér savdl ekonomi och samhdllsutveckling som hélsa och miljé”.

Flens kommuns hallbarhetsprogram innehaller flera mal och malbilder som mobilitetsplanen bidrar till
att uppna. Mal med storst koppling till mobilitetsplanen listas nedan.

Mal 3 - God hilsa och vélbefinnande

e Mal 9 - Hallbar industri, innovationer och infrastruktur
Mal 11 - Hallbara stader och samhallen

Mal 13 - Bekdmpa klimatférandringarna

Hallbart resande och samhallsplanering har effekt pd manga omradet inom samhallet. Darmed bidrar
mobilitetsplanen med positiva sidoeffekter pa flera av programmets mal och malbilder.

For att paverka och 6ka andelen hallbara resor finns olika omraden en kommun kan arbeta med. Det
kan till exempel handla om atgarder inom féljande kategorier:

e Regleringar och ekonomiska styrmedel
e Teknisk utveckling

e  Fysisk planering

e Beteendepaverkan

Mobilitet i samhdllsplaneringen

Transporter och resor éver kommun och regiongranser har stor betydelse for utvecklingen. Flen med
sitt centrala lage i S6rmland har nara till mycket. Storre riksvagar samt jarnvag férbinder kommunen

med sitt omland. Har finns riksvdg 52, 53, 55 och 57. Genom kommunen passerar Vastra stambanan

och TGOJ - banan.

! Hallbart resande i praktiken, SKR och Trafikverket, 2010
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o .Stockholm.

© Oxelssund

Figur 1, Flens kommuns férbindelser med omvdirld, Region Sérmland

Kommunen har flera aktorer att samarbeta med vad galler forbattrad infrastruktur och hallbar
mobilitet. Nedan beskrivs del av dessa.

Trafikforsérjningsprogram och Trafikbestdllning

Allmanna kollektivtrafiken drivs av Region S6rmland/Sérmlandstrafiken. Har samarbetar kommunen
via trafikavtalets skrivning om trepartssamarbete med Sérmlandstrafiken och trafikutévaren. Arligen
gors en tillkdpsbestallning dar kommunen eller S6rmlandstrafiken kan initiera forandringar i
busstrafiken. Region Sérmland tar fram ett Trafikforsorjningsprogram, dar mal och inriktningar for
utveckling av kollektivtrafiken fastslas.

Regional cykelstrategi

Region Sormland arbetar med hallbart resande. Har har en ny regional cykelstrategi tagits fram for att
fortydliga viktiga omraden for utveckling, detta for att stérka cykel som transportslag i S6rmland.
Regionala cykelstrategin antogs i regionala utvecklingsnamnden februari 2021.

Sérmlandsstrategin (Regional utvecklingsstrategi)

Strukturbilden, som ar en del av S6rmlandsstrategin, visar en ortsstruktur och funktionella samband
inom lanet och med omvarlden. Det ar en struktur och samband som behéver vidareutvecklas och
stodjas genom fysisk planering och insatser inom infrastruktur och kollektivtrafik for en mer
funktionell och hallbar region. Karnan i regionala utvecklingsstrategin beskriver Region Sérmland som:
“Utgdngspunkten i strategin dr de férutsdttningar som finns i S6rmland och en héllbar utveckling som
har médnniskan i centrum. Den sociala dimensionen dr malet, ekonomin édr medlet och ekologin vdr

”n

ram.
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Trafikverket - Atgdrdsvalsstudie

Genom att delta i Trafikverkets atgardsvalsstudier har Flens kommun mojlighet att uppmarksamma
Trafikverket pa brister och behov pa specifik avgransad funktionellt samband, vag eller
jarnvagsstracka. Atgardsvalsstudier genomférs med metodiken fyrstegsprincipen enligt steg i figur 2.
Nér atgardsvalsstudien ar avslutad hanteras utfall av studien, till exempel nya vaginvesteringar via
Lanstransportplanen.

2. 3. 4.

Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 2, Fyrstegsprincipen

Nationell plan och Ldnstransportplan

Nationell plan innehaller atgarder for det statliga bilvagnatet samt jarnvagen och uppréattas av
Trafikverket. Lanstransportplanen beror infrastruktur som busshallplatser, gang- och cykelvagar samt
bilvagar och upprattas av Regionen. | Lanstransportplanen har kommunen méjlighet att
uppmarksamma behov pa bade det kommunala och statliga vagnatet. Det kan gélla saval mindre
trafiksdkerhetsatgarder som storre investeringar som exempelvis “Forbifart Flen”. For objekt som
kommunen vill driva finns majlighet att ansdka om medfinansiering med upp till 50 procent av
kostnaden for objekten. Objekt som tas upp i planen finansieras genom medel fran Nationell plan.
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Nulagesanalys

Flens kommun bestar av centralorten Flen samt flera mindre tatorter spridda runt om i kommunen.
Flens kommun &r till ytan 826,06 km2. Antal invanare ar cirka 16 300 personer. Kommunen &r till stor
del landsbygd, med cirka 3 380 boende utanfér tatort. | centralorten Flen bor cirka 6 550 personer.
Figur 3 visar fordelning fér antal boende i tatort respektive landsbygd. Vadsbro kategoriseras enligt
Statistiska centralbyran (SCB) som smaort, darav har orten ingen egen stapel i diagram i figur 3.

Transporter i vardagen ar viktigt for att na arbete, skola och ha majlighet till en berikande fritid. Allt
detta ar en viktig del i att vara en attraktiv kommun.

Antal man och kvinnor per tatort respektive utanfor tatort
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Figur 3, Antal mdn och kvinnor per titort respektive utanfor tétort, SCB 2021-12-31

Hur reser boende i Flens kommun?

Region Sérmland genomforde en resvaneundersdkning under 2019. | figur 4 redovisas
fardmedelsfordelning for alla regionens kommuner. Resvaneundersékningen visar att Flens kommun
har en hogre andel resor till fots &n med cykel. Cirka 60 procent av resorna sker med bil.
Kollektivtrafikens andel av resorna ligger nagot under andelen resor med cykel.
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Figur 4, Fardmedelsférdelning kommuner i S6rmland, Region S6rmland 2019

En hog andel resor med bil ar inget unikt, Flens kommun véxte fram under en sadan tid déar
samhallsplaneringens norm var bil. Bilinnehavet i kommunen har dkat i snabbare takt dn befolkningen.
Fran 2010 till 2020 har ca 500 personbilar tillkommit i kommunen. Under samma period gick
befolkningsmangden frdn 16 028 personer till 16 431, vilket &r en 6kning pa ca 400 invanare.? Resor
med bil ar bekvamt, enkelt och kan ske precis nar det passar. Ofta ar restiden for bil kortare an for
kollektivtrafiken. Det &r egentligen bara tagtrafiken som kan konkurrera med bilens restid for langre
resor. Att resor till fots har stérre andel an cykel kan troligen forklaras till viss del av Flens stads
geografi. Framforallt centralorten har flera besvarande backar, vilket gor att ga eller ta bilen upplevs
bekvdamare. Inom kommunens orter dar statlig vag passerar igenom finns trottoarer i storre
utstrackning dn cykelbanor, vilket ocksa kan bidra till att en stérre andel resor sker till fots an med
cykel.

Allmanna kollektivtrafiken inom kommunen har en god turtathet under vardagar for arbetspendling
under kontorstider eller till skola. Daremot finns forbattringspotential vad galler tillganglighet till val
utformade och trygga hallplatser samt battre tidtabell utanfér kontorstider. Andelen som reser med
kollektivtrafik ar 1ag i kommunen. Detta kan bero pa den ldangre restiden och att resan upplevs enklare
med bil. Bilisten kommer dorr till dorr smidigt utan att anpassa sig efter bussens tidtabell. Dock far
kollektivtrafikresenarer mer vardagsmotion an bilister, vilket ar viktigt i ett allt mer stillasittande
samhille.?® En annan anledning till att vélja bilen kan vara att busskort upplevs som en extra kostnad
ndr man redan har en bil i hushéllet. Aven om att dga bil totalt sett dr dyrare &n att &ka buss upplevs
det som billigare nar endast branslekostnaden jamfors med busskortet.

Behov och brister

| kapitlet nedan beskrivs behov och brister per trafikslag. Trafikslagen kraver olika typer av
infrastruktur for att vara attraktiv. Gemensamt for alla fardmedel ar att restiden behdver vara
overkomlig, och att kunna byta mellan trafikslag pa ett bekvamt satt ar viktigt for att uppleva att resan
gar smidigt.

2 Statistiska centralbyran, Folkméngden i Sveriges kommuner 1950-2021
3 Kollektivtrafikens samhéllsnytta, Svensk kollektivtrafik, 2017
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Gang

Att ta sig runt pa orterna och i Flens stad till fots upplevs manga ganger enklare dn att ta cykeln, vilket
Regions Sormlands resvaneundersokning i figur 3 visar. Som ndamnts tidigare har Flens kommun en
hogre andel resor till fots an med cykel. Resande till fots &r det mest yteffektiva sattet att resa hallbart
och dessutom ger det stora halsoférdelar for individen. Har finns ytterligare potential inom Flens
kommun att forstarka och forbattra naturliga gangstrak, dar manniskor idag valjer att ga. Behov finns
inom kommunen att utveckla gang som fardmedel separerat fran cykel genom korta, gena och
tillganglighetsanpassade gangstrak dar korsningspunkter med motorburna fordon och jarnvag upplevs

trygga.

Infrastruktur for gaende ar det mest inkluderande fardmedlet. Oavsett bakgrund, kultur och
socioekonomisk status kan de allra flesta transportera sig till fots. Gangstrak ar dessutom yteffektiva
samt bidrar till en levande stadsbild, aktiv transport och 6kad trygghet.

Langs med det statliga vagnatet som passerar igenom flera av kommunens orter finns det i vissa orter
trottoar tillganglig. Daremot saknas pa flera platser hastighetssdkrade passager och bra anslutningar
till busshallplatser. Runt om i kommunen finns flera rekreationsstrak, som till exempel Bruksslingan i
Halleforsnas eller gangstrak langs Gardsjon i Flen. Att fortsatta utveckla gangstrak for att binda ihop
viktiga malpunkter samt utveckla rekreationsstrak ar av stor vikt, for att uppmuntra till rérelse bade i
vardagen och pa fritiden.

For att gora gang till ett attraktivt och uppskattat fardsatt behover gangstraken vara attraktiva med
gron- och/eller blastruktur och belysning. Gdende behdver en trygg plats att fardas pa, avskilt fran
motorburna fordon. Tydlighet i straken ar viktigt for att alla, oavsett alder eller funktionsvariation, ska
kunna ta sig runt.

Cykel

Potentialen for cykelresor framst inom Flen stad &r stor. Bade for arbetsresor, resor till skola eller till
fritidsaktiviteter. Barridrer sa som branta backar, otydliga korsningspunkter och avsaknad av cykelvag
gor att cykling kan upplevas besvirlig, da cykeln inte alltid har en tydlig plats i gaturummet.
Cykelparkering vid malpunkter runt om i kommunen ar av stor vikt for att tryggt och sidkert kunna
parkera.

Elcykeln l6ser vissa av bristerna som finns pa cykelnatet, till exempel blir branta backar 6verkomligt
med elcykel. Daremot kraver elcyklar en noggrant underhallen infrastruktur. Med hogre hastigheter
blir kdnsligheten storre for dalig belaggning eller grus. For att 6ka potentialen for cykelresor ytterligare
behover byten med andra trafikslag, till exempel tag eller buss, utvecklas. Bade vad géller mojlighet att
cykla till hallplats eller tagstation, ha sidker cykelparkering samt majlighet att kunna ta med cykel pa
buss och tag.

Cykel som fardmedel behover synliggdras mer i kommunen, dar kampanjer for att visa olika typer av
cyklar ar en viktig del. | Flens kommun finns brister vad galler utformning av cykelinfrastrukturen samt
dven behov av att normalisera anvandning av cykel. For att tydligt och enkelt f6lja cykelnatet och 6ka
sakerheten for cyklisterna behéver cykelnatet fortydligas och bristande korsningspunkter atgardas.

Kollektivtrafik

Inom kommunen trafikerar kollektivtrafik med bade lokal och regional busstrafik. | Flens stad finns
stadsbuss som binder ihop stadens bostadsomraden med viktiga malpunkter. Mellan Flen -
Malmkoping och Flen-Mellosa-Halleforsnas trafikeras lokala linjer. Hallplatser av varierande standard
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finns langs alla kollektivtrafikstrak i kommunen. S6rmlandstrafiken genomfor varje var och host en
kundenkat, for att fa fram Néjd kund Index (NKI). | denna enkat framkommer att for Flens kommuns
del, ar det 60 procent av de svarande som inte har tillgang till bil och/eller kérkort (NKI matning var
2022). Undersbdkningen visar daven att mer an halften (57 %) av svarande bussresenarer i kommunen ar
under 29 ar. Deltagande resenarerna i undersékningen upplever “Vantetid pa hallplatsen” samt “Min
vag till och fran hallplatsen” som de storsta orsakerna till otrygghet.

Hallplatserna pa kommunens vagnat ar under uppgradering, dar flera hallplatser per ar far forbattrad
standard och tillgdnglighetsanpassning. For att utveckla resandet med kollektivtrafiken finns behov av
att arbeta med flera omraden; dels locka dver bilresenarer till kollektivtrafiken, se till att
kollektivtrafiken ar ett fungerande alternativ fér dem som inte har andra alternativ (till exempel
bil/kérkort) samt att fa en 6kad nyttjandegrad pa allmanna kollektivtrafiken for resor till/fran skolan.

Vid resa med kollektivtrafik kombineras flera transportslag. Darmed finns ett behov av att underlatta
byten genom att cykel- och/eller bilparkering finns i anslutning till hallplatser vid bytespunkter.

| utvecklingen av kollektivtrafiken i kommunen ar det viktigt att se kollektivtrafik som ett verktyg for
att forbattra kommuninvanarnas tillgang till en stérre arbetsmarknad och hogre studier, oavsett
socioekonomiska forutsattningar. Att gora kollektivtrafiken mer attraktiv ar sarskilt viktigt for invanare
som inte har tillgang till bil och/eller kérkort. P3 sa satt forbattras till exempel mojligheten att ta ett
arbete pa annan ort och att fa fler att pendla in till Flen med buss.

Jarnvag

Jarnvagsstationer finns i Flens stad samt i Halleforsnas. Jarnvagen passerar genom flera av kommunens
orter. Fran Flens station genom Skebokvarn och Sparreholm gar Sérmlandspilen, som trafikerar mot
Sodertalje syd samt Stockholm Central. Pa férbindelsen Flen, Mellésa, Halleforsnas och vidare mot
Eskilstuna-Vasteras trafikerar UVEN. Aven Vadsbro och Bettna har viss tagtrafik som trafikerar
TGOJ-banan vidare mot Oxel6sund. Har gar endast godstag.

Tagtrafiken &r viktigt for arbets- och studiependling, dar Sormlandspilen och UVEN &r centrala for Flens
del. Nedan listas antal turer per vardag och helg pa respektive bana:

Sérmlandspilen: Hallsberg — Flen — Stockholm antal dubbelturer: 13 vardag, 8 helg
UVEN: Eskilstuna — Flen — Halleforsnas— Norrkdping antal dubbelturer: 19 vardag, 7 helg

Jarnvagen och dess tagstationer ar bade en tillgdng och belastning. Jarnvagen ger en mycket god
maijlighet till in-och utpendling. Bade vad galler arbets- och studiependling. Men jarnvagen innebar
ocksa barridrer, framst i Flens stad dar jarnvagen passerar genom centrala staden.

Planskilda korsningar 6ver jarnvagen finns, men aven korsning i plan (till exempel Varia-6vergangen).
Jarnvagskorsning i plan har stor negativ paverkan pa trafiksdkerheten och tillgangligheten. Stadsdelen
Brogetorp har enda tillfart via planskild korsning i form av jarnvagsbro. Detta kan innebéra en risk om
nagot hander med jarnvagen.

Biltrafik

Bilen ar idag dominerande i gaturummet. Region Sormlands resvaneundersékning visar att
fardmedelsférdelningen for Flens kommun foljer 6vriga kommuner i S6rmland. Bilen har utan
konkurrent stérst marknadsandel med 60 procent i Flens kommun. Fér manga ar bilen det enklaste
och bekvamaste sattet att resa. Dartill finns en utbyggd infrastruktur anpassad for biltrafiken, med god
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tillgang till parkering vid malpunkter runt om i kommunen. Biltrafiken bidrar till en otrygg miljo for
oskyddade trafikanter, framst pa grund av hastigheten men &ven buller, avgaser och trangsel har
negativ paverkan. Bilparkeringsplatser alstrar trafik. Darmed finns ett behov av att se 6ver placering av
bilparkeringar, for att undvika trangsel. Detta ar viktigt for att kunna hoja trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter. Tillgangen till bilparkering i anslutning till tagstationer behdver ses 6ver, for att
mojliggdra byte mellan bil och tag. For att sdkerstalla god tillgdnglighet for alla finns behov av

ordnad parkering for rérelsehindrade vid kommunens allmdnna malpunkter.

Biltrafik kan ta sig fram i en stadskarna som ar attraktiv for gaende och cyklister. Omvéant ger en
stadskarna som byggts primart for biltrafikens framkomlighet en otrygg och bullrig miljé samt samre
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Nar det byggs mer infrastruktur for bil minskar inte trafiken,
istdllet okar biltrafikflddena.* Darfor behéver satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik genomféras
vid satsningar pa biltrafiken, som en motpol.

| Flens stad finns vardcentral med ambulansfordon samt raddningstjanst som behover god
framkomlighet vid utryckning. | centrala Flen och pa fler orter runt om i kommunen finns stérre
foretag dit tunga leveranser gar, vilket dven det staller krav pa framkomlighet och utformning av
infrastrukturen.

Hastigheten pa biltrafiken har en stor paverkan pa trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ror
sig i trafikmiljon. Vid krock mellan bil och oskyddad trafikant ar hastigheten en avgérande faktor for
utgdngen. Att som géende bli pakord av bil i 50 km/h motsvarar ett fritt fall fran tre meters hojd.> Har
finns behov av att sdkerstalla att utformning av infrastruktur for biltrafik bidrar till en sa hog
hastighetsefterlevnad som mojligt.

Forbifart Flen ar ett storregionalt strak for person- och godstransporter. | nuldget passerar vag 55
genom tatorten i Flen, framkomligheten for genomfartstrafiken ar begransad och godstrafiken 6kar.
For narboende langs vagen medfor trafiken stérningar i form av buller och luftféroreningar. Vagen
utgor en barridr genom Flen och en osaker trafikmiljé for gaende och cyklister. Enligt tidigare forslag
foreslas en ny strackning for vag 55 forbi Flen pa en ca 4 km lang moétesseparerad stracka. Forbifart
Flen 6ppnar upp nya exploateringsomraden for verksamheter och bostadsbyggande, skapar en mer
saker trafiksituation i centralorten och forbattrar flodet framforallt for tung trafik. Atgarden staller
krav pa att kommunen arbetar samlat och strategiskt med den del av vdag 55 som fortsatt kommer ga
genom tatorten, detta for att bibehalla attraktiviteten och minska paverkan pa berort naringsliv.

4 Att hantera inducerad efterfragan pa trafik, Trafikverket och Trivector Traffic, 2009
S Ritt fart i staden, Trafikverket, 2021
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Mal for Flens kommun

Trafik, resor och rorelser ar en del av I6sningen pa kommunens utmaningar. Flens mobilitetsplan tar
ett helhetsgrepp om kopplingen mellan stadsutveckling och hallbara transporter utifran ekonomisk,
social och miljomassig hallbarhet. Att skapa en hallbar kommun innebér bland annat att arbeta for
Okad andel hallbara resor. Dels for miljdaspekter kopplat till koldioxidutslapp och buller, men dven for
en plats som framjar liv och rorelse dar manniskan kommer i forsta hand. Alla manniskor, oavsett
forutsattningar ska kunna ta del av kommunens utbud som dess skolor, fritidsaktiviteter, parker,
arbetsplatser, serviceutbud och néjen. Tillgdngligheten ar en nyckel for att bygga en levande kommun.
Flens mobilitetsplan handlar om att bidra till en attraktiv kommun, med hallbarhet i fokus.

Mcdinniskan i Flens kommuns transportsystem

Resor sker for att manniskor behover forflytta sig. Det ar resor till arbete, studier, fritidsaktiviteter,
drenden och néjen. Vilka mojligheter som finns for resor beror pa var i kommunen utgangspunkten ar
och var slutdestinationen ar. Ett fardmedel passar inte for alla, och inte heller for alla resor. For att
mojliggdra for manniskan i transportsystemet behover ménniskan fa ta ett storre utrymme av
gaturummet. Det ger samtidigt en 6kad trygghet om fler manniskor ar i rorelse. Fér att manniskan ska
fa ta plats behover trafiksdkerheten 6ka, och gaturummet behodver anpassas for oskyddade trafikanter.
Singelolyckor i form av fallolyckor &r den i sérklass vanligaste olyckstypen fér gdende och cyklister.®
Drift och underhall har en stor roll i trafiksdkerheten for dessa trafikanter. Barn, dldre och manniskor
med sarskilda behov behdver tryggt kunna ta sig runt inom kommunen. For att skapa detta behdvs:

e Entrafikplanering med fokus pa jamlikhet, forbattrad folkhalsa och tillgénglighet for
oskyddade trafikanter

e Lagre faktiska hastigheter i omraden dar oskyddade trafikanter vistas

e HOg standard pa drift och underhall av gang- och cykelbanor

¢ Kommunens allmanna gaturum utformas med oskyddade trafikanters trafiksakerhet i fokus

Flens kommuns 6versiktsplan anger att “I Flens kommun ska kvinnors och mdns, flickors och pojkars
vardagsliv frémjas av en jimstdlld samhdllsplanering.” Vad galler jamstalldhet och transportsystemet
sa behover detta utvecklas. Kvinnor reser mer hallbart an man. Kvinnor gor i stérre utstrackning
drenden pd viagen hem. Min bilpendlar langre striackor.” For att planera och skapa ett mer jamlikt,
integrerat och socialt inkluderande samhalle ar det viktigt att ta stallning till, mata och beakta
individers olika forutsattningar och tillgang till mobilitet. Mobilitetsfattigdom &r ett begrepp som syftar
till att belysa ojamlikheter vad géller tillgang till mojligheter att transportera sig. Det kan handla om till
exempel barn och unga som saknar gang och cykelvagar, eller manniskor med sdmre ekonomiska
férutsattningar dar egen bil eller cykel inte &r méjligt. Aven grupper sdsom &ldre som inte langre kan
kora bil eller cykla pa grund av fysiska aspekter och manniskor med funktionshinder kan drabbas av
mobilitetsfattigdom. Att forsta hur manniskor i Flens kommun reser och varfor, ar grunden for att
kunna skapa battre mojligheter for alla. For att fa ett mer jamstallt och inkluderande transportsystem
behovs:

e Statistik redovisat per alder och kon.

e Resvaneundersokning inom kommunen fér 6kad kunskap om kommuninvanarens resvanor,

preferenser samt bendgenhet att férandra sina resvanor.
e Synliggérande av hur mycket av kommunens budget som laggs pa respektive fardmedel

S Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister, Trafikverket och SKR, 2022
7 Jamstélldhet och transportsystem, Vinnova, 2020

C:\Users\natmat\AppData\Local\Temp\SolarplexusIT\Antagen Mobilitetsplan 2023-2026-{7FF4CODA-82DE-4CB3-B708-3B7144360A36} .Rtf



14

Flens kommuns verksamheter som ar involverade i samhéllsplaneringsprocessen arbetar effektivt
och férvaltningséverskridande med att utveckla arbetet med resor och samhillsplanering utifran de
inriktningar och stdllningstaganden som identifieras i mobilitetsplanen. Framtida
infrastruktursatsningar utgar fran mobilitetsplanen.

Overgripande prioriteringsordning

Pa kommunens vagnat prioriteras trafikslagen vid om- och nybyggnation samt vid drift och underhall
enligt foljande:

1. Gang

2. Cykel

3. Kollektivtrafik

4. Biltrafik
Undantagsfall

I huvudstrak for kollektivtrafik prioriteras kollektivtrafik framfor gang och cykel i konfliktpunkter.
Vid strak for godstrafik och/eller viktiga forbindelser fér insatsfordon behover framkomlighet fér dessa
sakerstallas.

Malbilder

Kapitlet nedan beskriver malbilder och stallningstaganden per trafikslag. Aktiviteter for att na
malbilderna finns listade under respektive trafikslag.

Gang

| kommunens orter dr det enkelt att forflytta sig till fots for alla. Det upplevs trevligt, sdkert och tryggt.
Fotgdngares plats i gaturummet dr tydligt och hdr mdrks att fotgéngare far ta plats. Gangstrdken
férbinder orternas viktiga funktioner med gena strak, som bidrar till att en promenad dr attraktivare én
en bilresa.

Gaende ar hogsta prioriterade trafikslag. Fotgangare ar yteffektiva och skapar en levande stad; fler
manniskor i rérelse pa en plats bidrar till 6kad trygghet. | en allt mer stillasittande vardag bidrar aktiva
transporter till forbattrad folkhalsa. For att 6ka andelen som gar viss del av strackan ska bilparkeringar
forlaggas med visst avstand till malpunkt. Att promenera ar tillgangligt for manga och gang ar darfor
ett inkluderande transportslag. Gangstraken gors tillgangliga for alla genom att sakerstalla ledstrak och
tillganglighetsanpassningar. Trygghet ar en viktig aspekt for gdende, har behdvs belysning, god sikt
samt tillgang till papperskorgar och bankar utmed vélanvanda strak. Gangstrak behéver separeras fran
biltrafik, alternativt att biltrafiken regleras med gangfart. Genhet ar av stor vikt vid planering av
gangstrak, da fotgdngare ar kdnsliga for omvagar. Utpekade skolstrak prioriteras och
informationsinsatser for skola och vardnadshavare genomfors for att belysa vikten av aktiva
transporter.
Flens kommun nar malbilden genom att:

e Lata gdende ta plats i gaturummet vid malpunkter och huvudstrak for fotgdngare

e Se Over placering av bilparkeringsplatser

e Oka andelen hastighetssikrade passager

e Forbattringar pa sakra skolvagar prioriteras vid val av om/nybyggnation av gangstrak

e Se over hastighet fér motorburen trafik i huvudstrak for fotgangare

e Vid arbete med utveckling av gangstrak ska trygghet tas i beaktning
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e Tillgdnglighetsanpassning sker pa centrala gangstrak som leder till viktiga malpunkter
e Rapportera behov och brister till Trafikverket via Lanstransportplan

Cykel

Cykel dr ett attraktivt alternativ for kortare resor inom orterna. Hdr finns gena, trygga och tydliga
cykelstrdk till malpunkter inom orterna. Det dr enkelt att kombinera cykel med kollektivtrafik dé
cykelparkering finns vid prioriterade busshdllplatser. Vid korsningspunkter dr det enkelt for cyklisten att
folja cykelstraket. Cyklisten har en tydlig plats i gaturummet.

Att resa med cykel ar likt gang en aktiv transport, viktig for att 6ka vardagsmotionen och framja
folkhalsan. Resor med cykel inom Flens kommun sker tryggt och effektivt, med hjalp av vagvisning
langs huvudcykelstrak. Cykelstrak byggs gena och har en konkurrenskraftig restidskvot i jamforelse
med bil. Att vara cyklist ar nagot Flens kommuns invanare ar stolta 6ver, med tanke pa insats for bade
klimatet och sin egen hélsa. Informationsinsatser och kampanjer genomfors for att starka budskapet
kring cykelns fordelar. Trafiksdkerheten ar viktig for att uppskatta resor med cykel. Har byggs
hastighetssakrade passager och biltrafiken haller lag hastighet vid strak delade med cyklister.
Cykelinfrastrukturen byggs med tanke pa framtida cykelfordon, till exempel el- och ladcyklar och
sparkcyklar.

Framtida arbete med att utveckla strak innebar bland annat att knyta ihop bostadsomraden med
malpunkter och centrum samt 6ka upplevelsen av narhet fér resor med cykel. Kvaliteten pa straken
kan utvecklas genom till exempel fysiska atgarder sdsom breddning, forbattrad beldggning och
belysning.

Utveckling av cykelnatet utgar i forsta hand fran barn och ungas viktiga malpunkter, bade for flickor
och pojkar. Har skapas mojlighet att transportera sig sjalv till studier och
fritidsaktiviteter.

| forsta hand arbetas med att 6ka andelen cykelresor inom kommunens orter, dar fokus ar att minska
andelen korta bilresor. Arbete med cykelmdjligheter langs med det statliga vagnatet hanteras via
Lanstransportplanen.

Flens kommun nar malbilden genom att:
e Saknade cykelldnkar till malpunkter inom orterna atgardas
e Sikra GCM-passager ordnas langs prioriterade cykelstrak
e Skapa attraktiva cykelparkeringar vid malpunkter
e Uppratta omledningsplan for cyklister vid avstangningar pa grund av vagarbete
e Rapportera behov och brister till Trafikverket via Lanstransportplan
e Genomfora kampanjer och informationsinsatser for 6kat cyklande
e Framja utbildningsmdjligheter kring amnet “Lar dig cykla”
e Tafram parkeringsnorm for cykelparkering vid nybyggnation
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Kollektivtrafik

Inom kommunen dr kollektivtrafiken enkel att anvénda fér alla. Det finns vdl utformade och
tillgdnglighetsanpassade busshdllplatser. Att Gka buss har h6g status och kommunens invanare dr vdl
informerade hur kollektivtrafiken i kommunen fungerar. Buss och/eller tag dr férstahandsvalet fér
ldngre resor till skolan och arbete.

Genom att tidigt lara sig att aka buss 6kar chansen att senare i livet fortsatt vara bekvam med
transportslaget. Med begransad tillgang pa kollektivtrafik anpassas denna for att na sa bred grupp av
resendrer som mojligt. Fokus for allman kollektivtrafik ar i forsta hand arbets- och skolpendling,
déarefter Ovriga resor.

Viktiga bytespunkter utvecklas med saker cykelparkering och vaderskydd for att 6ka attraktiviteten pa
kollektivtrafiken. Arbete for att forbattra tidtabell sker i ndara samarbete med trafikutovaren och
Region S6érmland.

Hallplatslagen pa kommunala vagnétet ska erbjuda god standard och utformning enligt
Sérmlandstrafikens standard. Att busshallplatserna ar tillganglighetsanpassade &r av stor vikt for att
majliggora resor med kollektivtrafik for alla, som dldre och personer med funktionshinder.
Kollektivtrafiken prioriteras pa kommunalt vdagnat sa att denna far en god framkomlighet. Detta
handlar om att sdkerstélla val utformade busshallplatser och att se till att busstrafiken kan félja
tidtabell.

Kommunen ska i samverkan med Sormlandstrafiken och Trafikverket arbeta for att na en hogre
standard pa hallplatslagen dven pa statligt vagnat. Har ar dven majligheten att tryggt och sadkert ta sig
till hallplatslage av stor vikt.

Flens kommun nar malbilden genom att:

e Arbeta med kampanjarbete for att hoja status pa att aka buss

e Anpassa tidtabell for 6kad anvandning av skolkort pa allmanna kollektivtrafiken

e Forbattra hallplatser samt gang- och cykelvag till/fran hallplatslage

e Arbeta for att 6ka andelen tillganglighetsanpassade hallplatslagen

e Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet pa kommunalt viagnat

e Se till att cykelparkering finns vid prioriterade hallplatser

e Rapportera behov av hallplatser/bytespunkter till Linstransportplan

e | regionala sammanhang flytta fram positionerna och ta tydligt stallningstagande for
att bibehalla och forbattra kollektivtrafiken, i synnerhet tagtrafiken, till och fran Flens
kommun.

C:\Users\natmat\AppData\Local\Temp\SolarplexusIT\Antagen Mobilitetsplan 2023-2026-{7FF4CODA-82DE-4CB3-B708-3B7144360A36} .Rtf



17

Biltrafik

Att transportera sig med bil dr ibland nédvéndigt. | Flens kommun dr invdnaren inte “bilist” eller
“fotgdngare”, hdr vdljs det transportsdtt som passar bdst for dagen. Vid korta resor fdr bilen std och
gdng, cykel eller kollektivtrafik anvinds istdllet. | Flens kommun dr det accepterat att biltrafiken ibland
far ta en omvdg, for att skapa ett levande centrum attraktivt for gdende och cyklister. Bilparkering
finns strategiskt placerat i kommunen. Tillgdngligheten fér den som behéver komma nédra mdlpunkten
dr god, hdr finns vdl utformade parkeringar for rérelsehindrade vid viktiga funktioner.

Antalet korta bilresor inom Flens kommun ska minska. For att na detta behover arbete med styrmedel
anvandas, som placering och tillgang av allman parkering, forenkla byten fran bil till annat
transportslag, och framja alternativ till eget bilagande. Flens kommun bor, i den man det ar mojligt,
forespraka och bidra till en val fungerande taxiverksamhet i kommunen. Det skapar trygghet for
medborgarna samt bidrar till ett levande narings- och restaurangliv.

Gaturummet for biltrafik utformas med hansyn till gdllande hastighetsreglering pa kommunens vagnat,
for okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Hur val verklig hastighet stammer 6verens med
reglerad hastighet foljs upp med hjalp av trafikmatningar.

Bilparkering placeras pa gangavstand fran malpunkt for att fa in mer aktiv transport samt bidra till
minskad trangsel i stadskadrnan. Placering av och tillgdng pa bilparkering ar ett viktigt styrmedel for att
styra biltrafiken. Genom planering av strak for biltrafik med tillgang till parkering kan tréngsel,
trafiksdkerhet och stadsmiljo forbattras. Bilparkeringar placeras langs strak dar hogre floden av bilar
inte bidrar till samre trafiksdakerhet for gdende och cyklister. Bilparkering for person med rérelsehinder
behovs ndra malpunkter, darav ska reglerad parkering for rorelsehindrad finnas inom 25 meter fran
entré.

Nar atgarder som paverkar utbudet av parkering genomfors ar det viktigt att hansyn tas till olika
manniskors mojligheter till férandringar av resvanor, sa att det blir mojligt for individen att hantera
den vardagliga mobiliteten dven efter forandringen. | samband med storre atgarder som paverkar
biltrafiken bor kampanjer i form av “prova pa” elcykel eller kollektivtrafik genomforas.

Flens kommun nar malbilden genom att:

e Se Over placering samt reglering av bestksparkering.

e Tafram parkeringsnorm for bilparkering vid nybyggnation

e Hastighetssakra vagnatet i strak dar huvudstrak for gang- och cykel finns

e Genomfora arliga trafikmatningar med trafikfléden och hastighetsefterlevnad

e Inventera antal samt genomfdra undersokning av nyttjandegrad pa kommunens
bilparkeringsplatser

e Genomfdra prova-pa-kampanjer for andra transportslag i samband med projekt som paverkar
framkomlighet for biltrafiken.

e Sakerstalla goda parkeringsmojligheter i anslutning till annan kollektivtrafik vid viktiga
bytespunkter, for att skapa battre forutsattningar for invanare att pendla
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Fordon i tjanst

Att leverera varor och gods inom kommunen sker i minsta méjliga konflikt med oskyddade trafikanter.
Samverkan mellan aktérer inom kommunen bidrar till att leveranser planeras utanfér

rusningstider. Trafikmilié samt klimat ér av stor vikt fér aktérer i kommunen och
kommunorganisationen dr féredémen vad géller planering for att effektivisera sina leveranser.
Trafikplaneringen inom Flens kommun sker i samrad med rdddningstjdnst fér att uppnd en god
tillgdnglighet for blaljusfordon.

Fordon i tjdanst behover framkomlighet inom kommunen. | kommunens arbete med trafikplanering
sakerstalls att leveranser till verksamheter och féretagare runt om i kommunen fungerar och fortsatt
kommer fungera trots fordandringar i infrastrukturen. Sarskilda persontransporter som serviceresor,
skolskjuts och liknande ska beaktas vid utveckling av ny och befintlig infrastruktur. Leder for farligt
gods samt tung trafik finns fastslagna i nationella vagdatabasen. Flens kommuns 6versiktsplan fastslar
att “ Flens kommun ska arbeta for att primara transportleder for farligt gods skall dras utanfor
tatorterna dar sa ar maojligt. Inom tatbebyggda omraden ska konsekvenserna minskas genom att
sarskilda atgarder vidtas vid planldaggning och tillstandsprévning for att skydda saval manniskor, djur,
vatten och natur.”

Vid platser for lastning och lossning inom kommunens orter ordnas anvisad plats for detta, i forsta
hand inom kvartersmark. Genom samverkan med verksamheter och foretagare styrs tider for
godstransporterna inom kommunen for att minska deras paverka pa huvudstrak for gang, cykel och
kollektivtrafik.

| infrastruktursatsningar tas hansyn alltid till framkomlighet for insatsfordon. Insatsfordon har krav pa
att halla angivna insatstider, dar infrastrukturen inte bor vara en begransning. Raddningstjanstens
utryckningar och ambulanstransporter staller stora krav pa framkomligheten i vagnatet dven vid
tillfallen med intensiv trafik.

Flens kommun nar malbilden genom att:
e Se over befintliga lastplatser pa allman plats for att sdkerstélla &ndamalsenlig reglering och
placering
e Samarbeta med storre foretagare i tatorter for att sakerstalla att leveranser sker med minsta
majliga paverkan pa huvudstrak for gang och cykel
e Vid arbete med om- eller nybyggnation av infrastruktur ska fordon i tjanst tas i beaktning och
vid behov involveras i arbetet
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Huvudstrak

De huvudstrak som finns i kartbilderna nedan ar de strak som bor utgéra de viktigaste
transportlederna for respektive trafikslag. Nar det galler huvudstraken for gang- och cykel ar vissa av
dessa inte utvecklade eller anpassad till trafikslaget utan kartorna visar i vissa fall pa ett 6nskvart lage.
Dar detta uppstar ar det extra viktigt att arbeta med att tillskapa sdkra och trygga strak. Det finns fler
gang- och cykelvagar &n de som redovisas i kartorna nedan, men dessa anses inte inga i huvudstraken
och tas darfor inte med i kartorna.

Huvudstrak
— Ging

Huvudstrak for gang e | Huvudstrak cykel — oykel

Figur 5, Huvudstrdk gdng och huvudstrdk cykel Flen

| centralorten Flen finns utbyggt strak for bade gaende och cyklister. | manga fall ssmmanfaller dessa.
Gaende har ett finmaskigare nat an cyklisterna, da kortast mojliga vag ar av stor vikt for fotgangare.
Cykelstraket ar ritat med hansyn till Flens karaktar med branta backar. Darfor laggs straken pa vissa
stallen enligt vad som kan uppfattas som omvdg. Denna dragning ger en enklare cykelresa dven om
avstanden blir nagot langre. Bada straken utgar fran att binda ihop stadens malpunkter med
bostadsomradena.
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Huvudstrak fér gaende

% Genaraishojden "
Y (g

Huvudstrak
— GAng

Huvudstrak for cyklister | LT

Figur 6, Huvudstrdk gdng och huvudstrak cykel Malmképing

Malmkoping har separerat gang och cykelstrak. Landsvagsgatan som passerar genom képingen har
trottoarer och ar ett attraktivt gangstrak. Till skolor, badplats, centrum och idrottsplatser finns

forbindelse med cykel enligt anvisat huvudstrak.

Huvudstrak fér Qéende

1" Huvudstrak for cyklister

{dlleforsnds

allsfistugan, . f L/ Huvudstrak "7
—(GANg

kel

Figur 7, Huvudstrdk géng och huvudstrdk cykel Hélleforsnds

Statlig vag passerar genom Halleforsnés. Statliga vagnatet erbjuder trottoar och ar ett gangstrak som
ar tillgangligt for manga boende pa orten. Ddremot saknas cykelvag. Malbilden visar hur Flens
kommun kan binda ihop storre delen av orten med cykelstrak pa eget vagnat med endast passager

Over statliga vagnatet.
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&
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Huvudstrdk
— (GENE
= Cykel

Figur 8, Huvudstrak gdng och huvudstrak cykel Sparreholm

Statliga vagen Landsvagsgatan som passerar genom Sparreholm ar utrustad med trottoar. Ambitionen
med gang- och cykelstraket ar att lanka samman alla stérre malpunkter inom orten, som badplats,
idrottsanlaggning, skola och busshallplatserna Asen samt Nygatan.

fl'l \ ot & .
| \ &
Kaln-\--hr)n-;p_—_ ] '. (’\ 5 i
=T

3 Mellésa % ’\

! m= Ging och cykel

Huvudstrdk

Figur 9, Huvudstrdk géng och cykel - Vadsbro, Bettnd, Skebokvarn och Mellésa
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samarbete med Trafikverket for att skapa en tryggare vag for oskyddade trafikanter runt orten, for att
binda ihop skola, storre arbetsplats, butik och busshallplatser.

.

_ Huvudstrak for ko

lektivirafik

Figur 10, Huvudstrdk kollektivtrafik Flen

sportanlaggning.

=

K
Ile)!(_tivtra

8

(" Huvudstrak for ko

| kommunens mindre orter kan gang- och cykelvdagnatet hanvisas till samma huvudstrak. | Bettna kravs

Inom Flen trafikerar regional och lokala linjer in till busstation i direkt anslutning till stadens tagstation.
Har finns dven en stadsbuss som forbinder stadens bostadsomraden med centrum, skola och

Figur 11, Huvudstrdk kollektivtrafiktrafik - Sparreholm och Malmké

o

ping
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Inom Sparreholm trafikerar kollektivtrafik vidare mot Malmkdping - Eskilstuna alternativt till Nykdping.
Expressbusslinjer trafikerar endast hallplats Asen. Ovriga linjer gar in i orten via hallplats Nygatan.

o N '|I

5% Huvﬁdstrék for kollektivtrafik- _

Figur 12, Huvudstrdk kollektivtrafik - Vadsbro, Bettna, Skebokvarn och Mellésa

Oppundavagen i Bettna trafikeras av linje Flen - Nykoping. Busstrafik straket Katrineholm - Nykoping
passerar utanfor orten langs riksvdg 52. Busstrafik pa linje Flen - Nykdping forser dven Vadsbro med
kollektivtrafik. Denna linje gar ner genom orten.

| Mellosa trafikeras Sockenvagen av kollektivtrafik. Denna linje trafikerar dven Orrhammar under vissa
turer.

Linje Flen - Sparreholm - Gnesta passerar genom Skebokvarn.

C:\Users\natmat\AppData\Local\Temp\SolarplexusIT\Antagen Mobilitetsplan 2023-2026-{7FF4CODA-82DE-4CB3-B708-3B7144360A36} .Rtf



—

24

Huvudsnékfﬁrbﬂnaﬁk”_

7

Figur 13, Huvudstrdk biltrafik - Flen och Malmképing

| orterna Flen och Malmkoping har huvudstrak for biltrafiken markerats enligt kartor i figur 13. |
kommunens 6vriga orter sas mmanfaller huvudstrak for biltrafik med Trafikverkets vaghallarskap.
Huvudstrak for biltrafik i Flen och Malmkoping ar viktigt for att sakerstalla tillganglighet inom
respektive ort. Huvudstrak for biltrafik forbinder viktiga malpunkter for leveranser, vardcentral och
tillfarter till bostadsomraden.
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